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Haaste 9: Helsingin seutu tarvitsee toimivan liikennejarjestelman

Satamien saavutettavuus on turvattava paitsi vesi- myds muiden vaylien osalta. On darimmaisen tarkeaa, ettei
esim. kansainvalisesti merkittavien satamien saavutettavuutta ja kehittdmisedellytyksia heikenneté alueellisella
tai kuntakohtaisella maankayton ja liikkenteen suunnittelulla. Helsingin satamat ovat osa EU:n TEN-T-
ydinverkkoa ja niiden merkitys koko Suomen saavutettavuudelle seka logistiikan ettd matkustamisen osalta on
suuri.

Helsingin seudun MAL-sopimuksissa on ollut ndhtavissa valtion pyrkimys pienentda osuuttaan Helsingin seudun
liikenneinvestoinneissa (vuosien 2012-2019 sopimuksissa 85 % => 28 %) samanaikaisesti, kun seudun
asuntotuotantotavoitteita on kasvatettu. Vield Kehdradan rahoitukseen valtio osallistui n. 70 % osuudella, mutta
tuoreimmassa MAL-sopimuksessa sitoutui yhta lailla valtakunnallisesti tarkedan Espoon kaupunkiradan
rahoitukseen vain 50 % osuudella.

Uusien raideyhteyksien mahdollistama Idhijunaliikenteen lisdadminen edellyttda uusia varikoita junien
huoltamiseen ja sailytykseen. Junavarikoille pitaisi 16ytaa sijaintipaikat mahdollisimman pian, mutta asiasta ei ole
kyetty tekemadn paatosta. Ongelmaksi on muodostunut potentiaalisten sijaintikuntien haluttomuus ottaa paljon
tilaa vaativa ja muuta maankayttoa hankaloittava varikko alueelleen.

Padkaupunkiseudulla on jo pitkdan ollut pula raskaalle liikenteelle tarkoitetuista taukopaikoista. Viimeisimman
selvityksen mukaan seudulla on valiton tarve 2-3 taukopaikalle enintddn 30 minuutin ajoajan padssa Helsingin
satamista, lento-asemalta, Keha lll:n logistiikka-alueilta seka suurista rakennustyomaista. Kysymyksessa on ennen
kaikkea seudullinen maankdyton ongelma, jonka ratkaisemisesta kunnat eivat ole padsseet yhteisymmarrykseen.
Ongelman ratkaisemiseksi ei riitd, ettd raskaalle liikenteelle jarjestetdan valiaikaisia alueita, vaan alueiden
sijaintipaikat on turvattava osoittamalla kaavoissa pysyvaksi tarkoitettuja taukopaikka-alueita. Uudenmaan ELY-
keskuksen selvitys: Raskaan liikenteen taukopaikat Helsingin seudun MAL-

prosessissa https://www.doria.fi/handle/10024/169578 .

Liikenteen sujuvuus ja sen pdastojen vahentaminen edellyttavat, etta liikkuminen seudulla perustuu
tulevaisuudessa yhd enemman joukkoliikenteeseen — erityisesti raideliikenteeseen. Seudulla on kuitenkin paljon
alueita, joille ei kannata jarjestaa joukkoliikennettd. Niiden osalta joukkoliikenteen saavutettavuutta tulee
parantaa lisdamalla liityntapysakointimahdollisuuksia.
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Helsingin seudulle tarkeita ratahankkeita
Helsinki — Pasila ratakapasiteetin lisddminen

Helsingin seudulla merkittava ratoja koskeva kysymys on Helsinki-Pasila —valin tulevaisuuden ratkaisut. Helsinki-
Pasila-valin ratakapasiteettia ja liikennekysyntaa ollaan selvittdmassa. Siind huomioidaan tulevaisuuden
raideliikenteen kasvutarpeet Helsingin seudulla ja valtakunnallisesti (mm. nopeat yhteydet, lentorata) seka
toimintaymparistén muutokset: uudet varikot (huoltoraiteiden kdyttomahdollisuus), Digirata,

aseman toimintamallien muutosmahdollisuudet, vaihteistomuutokset. Ratakapasiteettia arvioidaan seka Pisaran
kanssa, etta ilman Pisaraa.

Padrata Pasila — Riihimaki 3. vaihe (sisaltyy Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan 2023-2030)

Paarata kuuluu TEN-T-ydinverkkoon ja paavayldasetuksen mukaisiin paavayliin seka henkilo- etta
tavaraliikenteen osalta. Pdaradan liikenne on hairioherkkaa ja padosin kaksiraiteisella radalla on tarvetta
junatarjonnan lisddmiseen. llman kapasiteetin lisdysta ldhiliikenteen hairiherkkyys kasvaa eikd Helsingin ja
Riihimden valista lahiliikennejunien tarjontaa voida merkittavasti lisata. Helsingin sataman (Vuosaaren) ja
Skoéldvikin tavaraliikenteelle ei voida tarjota riittdvan hyvaa palvelutasoa. Helsinki - Tampere -ratayhteys on
valityskyvyn riittdvyyden kannalta rataverkon haastavin osuus. Liikenne on myos hairiherkkaa. Hankkeen 3.
vaiheen tarkoituksena on tdydentda aiempia vaiheita ja jatkaa lisaraiteiden rakentamista kapasiteetin
lisddmiseksi Jokelasta Riihimaelle.

Vantaan pikaraitiotie

Itd-Helsingin ja Keski-Vantaan yhdistava pikaraitiotie (Helsinki-Vantaan lentoasema — Aviapolis — Tikkurila —
Hakunila — Mellunméki) on paitsi tarkea seudullinen joukkoliikennehanke myods merkittava
kaupunkikehittdmishanke.

Lahijunaliikenteen varikot

Uusien raideyhteyksien mahdollistama Idhijunaliikenteen lisdidaminen edellyttda uusia varikoita junien
huoltamiseen ja sdilytykseen. Lahijunaliikenteen lisddntyessa nykyinen limalan varikko kay riittamattomaksi.
Uudet varikot lisdavat varikkokapasiteettia sekd mahdollistavat liikkennéinnin aloittamisen ja paattamisen
matkustustarpeen kannalta optimaalisista paikoista, mika vapauttaa kapasiteettia Helsingin ratapihalta.
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Helsingin seudulle tarkeita tiehankkeita
Vt 4 parantaminen valilla Keha | — Keha 11l (sisaltyy Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan 2023-2030)

Valtatie 4 (Lahdenvayld) on osa TEN-T-ydinverkkoa ja paavayldasetuksen mukainen | tason paavayla. Helsingin ja
Jarvenpaan valilla tie palvelee seka valtakunnallista ettd seudullista liikennettd, erityisesti tydmatka- ja
asiointiliikennettd. Merkitys tavaraliikenteelle ja joukkoliikenteelle on suuri. Parannustoimenpiteet tahtaavat
vilkkaan yhteyden ruuhkakohtien turvallisuuden ja liikennoéitavyyden parantamiseen. Tavoitteena on

turvata Lahdenvaylan liikennoitavyys sekd mahdollistaa Malmin uuden maankayton liikenneyhteydet mm.
toteuttamalla limasillan eritasoliittyma. limasiltaa tulisi kayttamaan myos Viikki-Malmi-pikaraitiotie.

Vt 3 Hameenlinnanvayldn parantaminen vélilla Keha | - Kaivoksela

Hameenlinnanvaylad on yksi padkaupunkiseudun tarkeimmista valtakunnallisista

sisdantulovaylista. Hameenlinnanvaylalld on valityskykyongelmia ja ruuhkia, erityisesti valilla Kannelmaki—
Kaivoksela. Ruuhkautuminen haittaa myo6s vdylan tavara- ja linja-autoliikennetta. Hankkeen vaikutusalueella

on vireilld useita maankayton ja liikkenneverkon kehittamistoimia. Vélille Kannelmaen eritasoliityma — Kaivokselan
eritasoliittyma esitetddn kolmansia kaistoja seka pikaparannustoimenpiteita Keha | -eritasoliittymaan.

Vt 2 Nummela — Karkkila (sisaltyy Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan 2023-2030)

Valtatie 2:lla on merkittava rooli seka henkil6- etta raskaan liikenteen reittina valtakunnallisesti, mutta myos
seudullisesti. Tien merkitys korostuu suoran rautatieyhteyden puuttuessa. Suuri raskaan liikenteen osuus ja
heikot ohittamismahdollisuudet heikentavat liikenteen sujuvuutta. Keskimaarainen onnettomuusaste on
korkeampi kuin valtateilld yleensa. Tavoitteena on paavaylaasetuksen mukainen tavoitetila liikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden suhteen, mahdollistaen kuitenkin myds alueen kehittamisen etenkin
taajamaosuuksilla Nummelan, Vihdin kirkonkylan ja Karkkilan alueilla.

Valtatie 25 Hanko-Mantséala 1. vaihe (sisaltyy Valtion vdylaverkon investointiohjelmaan 2023-2030)

Valtatie 25 Hanko—Mantsala kuuluu maanteiden paavayliin ja on Lansi-Uudenmaan paayhteys
padkaupunkiseudun suuntaan ja merkittavin poikittaisyhteys Lansi- ja Keski-Uudellamaalla ldhella
paakaupunkiseutua. Tie palvelee Suomen vientia ja tuontia, koska se on keskeinen yhteys Hangon satamaan,
Kilpilahden 6ljynjalostamolle ja satamaan seka Vaalimaan ja Nuijamaan raja-asemille. Tien varteen on keskittynyt
raskasta teollisuutta ja logistiikka-alueita. Tavoitteena on pitkdmatkaisten kuljetusten ja henkil6liikenteen
turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen keskeisimmissa ongelmakohteissa.
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E18 Kt 50 Keha Ill Vanhakartano-Vantaankoski

Keha 11l on osa TEN-T-ydinkaytavaa, E18-tieta sekd paavdyldasetuksen mukaista paavaylaverkkoa. Se on Helsinki-
Vantaan lentoaseman maaliikenteen tarkein syottéyhteys, Vuosaaren sataman tavaraliikennevirtojen valittaja ja
erittdin tarkea padkaupunkiseudun sisdinen runkoyhteys. Keha lll:n liikennemaarat Vanhakartanon ja
Vantaankosken vililla ovat suuria, minka lisdksi ongelmia aiheuttavat ramppien ja linja-autopysakkien liian lyhyet
kiihdytyskaistat. Tavoitteena on liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen Keha lll:lla ja siihen
liittyvilla vaylilla.

Keha I:n kehittdminen (Maarinsolmu)

Keha | on Suomen vilkasliikenteisin vayla ja valtakunnallisesti tarkedn Lansisataman tavaraliikenne
kulkee Maarinsolmun kautta. Lisaksi Keha | kehittadmiselld on merkittdvia vaikutuksia

maankayttoon. Maarinsolmun tavoitteena on korvata eritasoliittymalla Keha I:n liikenteen sujuvuutta
ja liikenneturvallisuutta jo pitkddn heikentanyt liilkennevaloliittyma.

Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteydet

Keski-Uudenmaan epajatkuvat poikittaiset yhteydet aiheuttavat ongelmia seka henkil6autoliikenteelle etta
raskaalle liikenteelle. Yhteyksista kiireellisin on eteldisin yhteys Keha 1V, joka tukee lentokentdn pohjoispuolisten
alueiden maankayton kehittamista, parantaa Keski-Uudenmaan poikittaisia yhteyksia myos henkil6liikenteen
kannalta ja keventda ruuhkaisen Keha Ill:n liikennetta.
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