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. . . . . HELSINGIN SEUDUN
Helsingin ydinkeskustan elinvoima nousuun saavutettavuuden KAUPPAKAMARI

parantamisella: Huoltotunneli yhdistettava Lansisataman tunneliin

Helsingin seudun kauppakamari esittaa, etta keskustan huoltotunneli uudistetaan liikennekayttoon ja yhdistetaian suunnitteilla olevaan
Lansisataman tunneliin. Toimiva tunneli parantaisi Helsingin ydinkeskustan saavutettavuutta ja tukisi viihtyisan kaupunkiympariston
kehittamista. Ehdotus on laajempi kuin jo kaupunginhallituksen paatetty kehittamisvaraus, joka koskee huoltotunnelin kiyton tehostamista
ja maanalaisen tunneliyhteyden suunnittelua Hakaniemesta ydinkeskustaan.

Ramboll toteutti Helsingin seudun kauppakamarin toimeksiannosta selvityksen (Keskustan huoltotunnelin kehittamisen liikenteellinen
selvitys, 11/2024), jossa tutkittiin huoltotunnelin kehittimisen liikenteellisia vaikutuksia. Selvityksessa verrattiin kahta eri tilannetta.
Vertailussa ovat Helsingin kaupungin alkusyksyn 2024 suunnitelma vuodelle 2040 (perusskenaario ve0+), jossa huoltotunneli sailyy
nykytilassa seka Helsingin seudun kauppakamarin ehdottama Lansisataman tunneliyhteyden vaihtoehto (kehittamisskenaario K8). Helsingin
seudun kauppakamarin esittimiassa mallissa keskustan liikenne sujuvoituisi ja saavutettavuus paranisi. Liikennemallinnus osoittaa myoés, etta
K8-vaihtoehto on toteutettavissa, mutta vaatii jatkoselvityksia.

*  Viimeisen vuosikymmenen aikana Helsingin ydinkeskustan elinvoima on heikentynyt merkittavasti. Vuoteen 2019 verrattuna keskustassa on 30 miljoonaa
kdvijaad vahemman, mika tarkoittaa noin 80 000 paivittdisen kdynnin laskua. Saavutettavuus on vaikeutunut, yli 100 kaupan liiketta on lopettanut
toimintansa, ja yritysten lilkkevaihto on pienentynyt 20-30 prosenttia. Pohjoismaisessa vertailussa Helsingin keskusta on jadnyt pandemian jalkeen
elinvoimassa selvasti Tukholman, Oslon ja K66penhaminan jalkeen.

* Helsingin kaupunki ja elinkeinoelama pyrkivat yhdessa loytamaan keinoja keskustan elvyttdmiseksi. Tata varten on kdynnissa kaksi merkittavaa
selvitystd: HELY-ryhman Tahtotila-selvitys, jossa maaritelldan elinvoimaisen ydinkeskustan tavoitteet ja toimenpiteet, sekd valtuustoaloitteeseen
perustuva Elinvoimateot-selvitys, jossa kartoitetaan, mita kaupunki voi tehda ydinkeskustan elinvoiman tukemiseksi. Molemmat selvitykset valmistuvat
tammikuussa 2025. Helsingin ydinkeskustan elinvoiman parantaminen on kaikkien alueella toimivien yhteinen tavoite.

+ Keskustassa on tyon alla merkittavia investointeja ja kaupunkikehityshankkeita, jotka ulottuvat pitkalle 2030-luvulle. Naihin kuuluvat esimerkiksi
Kruununvuoren siltatydmaa ja pikaraitiotie, Mannerheimintien peruskorjaus, Kaivokadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi ja Esplanadin saneeraukset,
Etelasataman Design-museo ja siihen liittyva rakentaminen seka Lansisataman kehittdminen ja siihen liittyva tunneli. Nama hankkeet tarjoavat
tulevaisuudessa uusia mahdollisuuksia, mutta rajoittavat lyhyelld aikavalilla keskustan saavutettavuutta ja houkuttelevuutta.

* Helsingin ydinkeskustan liiketoiminnan kehitys on vahvasti riippuvainen asiakasvirtojen suunnasta. Yritykset joutuvat arvioimaan liiketilojensa
vuokrasopimusten jatkamista tai uusien investointien kannattavuutta perustuen keskustan paivittéisiin kdvijamaariin ja saavutettavuuteen. Keskustan
tulevaisuuden elinvoima nojaa siihen, kuinka onnistuneesti kavijamaarat saadaan palautettua vahintdan pandemiaa edeltaville tasolle.

kulttuurielaman, riittavan tydpaikkojen maaran, asukkaiden viihtyvyyden seka hotellien ja ravintoloiden kayttdasteen. Lisdksi seka loma- etta
tyomatkailijoiden maarat ja Helsingin menestys kansainvalisissa vertailuissa ovat keskeisia. Naihin kaikkiin vaikuttaa olennaisesti, miten hyvin

* Keskustan elinvoiman mittarit ovat monipuolisia. Ne kattavat monimuotoisen elinkeino- ja palvelurakenteen, kiinnostavat tapahtumat ja ‘ ‘
ydinkeskusta on saavutettavissa kaikilla liikkumismuodoilla. \ '



Helsingin seudun kauppakamarin esityksen keskeiset tavoitteet ja hyodyt (skenaario K8)

Huoltotunneli yhdistyy Lansisataman tunneliin ja Hakaniemeen

* Maltillinen lisarakentaminen Ruoholahden ja Hakaniemen suunnassa.

* Mahdollistaa idan ja lannen suunnista sujuvan liikenteen ydinkeskustan pysakointilaitoksiin
Parempi saavutettavuus

« Lansivaylalta Hakaniemeen ja Marian pysakointilaitokseen. Nykyisten ja tulevien pysakdintilaitosten kayttd tehostuu
merkittavasti.

Liikenteen ohjaus keskustaan ja sielta pois
» Ei lisaa lapiajoliikennettd, vaan ohjaa liikenteen keskustaan viipymaan. Lapiajoliikenne hallitaan hinnoittelulla.

* Tunneliin paasevat henkildautot, kevyet logistiikka- ja huoltoliikenne seka linja-autot. Raskasta liikennettd ei sallita
tunnelissa.

Liikennevaikutukset

» Kaivokadun sulkeminen: lisda liikennetta Pohjois- ja Eteldesplanadeilla, mutta huoltotunneli siirtdisi arviolta noin 20
prosenttia Kaivokadun poistuvasta liikenteesta tunneliin.

Tunnelin lilkkenteen hallinta
* Pysyy kriittisten rajojen alapuolella kaikilla osuuksilla (500 ajoneuvoa/h/suunta).
Investointikustannukset

* Lansisataman yhteyden rakentaminen ja iddn paahan Hakaniemen-Aleksanterinkadun kehitysvarauksen investoinnit ovat
yhteensa noin 140 miljoonaa euroa. Tama on alle 10 prosenttia vuonna 2019 poliittisilla paatoksilla hautautuneen vanhan
keskustatunnelin aikanaan arvioiduista kustannuksista.



Hyodyntamisen vaikutukset ja pitkan aikavalin potentiaali (Kauppakamarin esittama
skenaario K8)

Tehokkaampi infrastruktuurin kaytto

. Pitkkéén altihy('jdynnetty olemassa oleva infra saadaan maksimaaliseen hyotykayttoon kestavan kehityksen periaatteiden
mukaisesti.

* Henkildautoliikenne, logistiikka ja huoltoliikenne ohjataan maan alle, mika vapauttaa tilaa kaupunkiviihtyisyyden
parantamiseen.

Ydinkeskustan elinvoiman tukeminen
* Mahdollistaa ydinkeskustan saavutettavuuden kaikilla kulkumuodoilla

* Maanalaisten pysakdintilaitosten ja niiden 4 400 paikan kapasiteetti saadaan tehokaytt6on. Maanalaisten
pysakointilaitosten kayttdaste on nykyaan arviolta puolet niiden kapasiteetista.

* Tuo uusia mahdollisuuksia rakentaa sahkdautojen latausinfraa nykyistd enemman maan alle pois katutilasta.
* Mahdollistaa maanalaisissa tiloissa autojen paastdjen talteenoton ja siten ilmanlaadun parantamisen katutilassa.
Liikenneverkon sujuvoittaminen

+ Kaivokadun poistuvan poikittaisen liikenteen osittainen ohjautuminen huoltotunneliin keventdd muun muassa
Esplanadin ja Kaartinkaupungin kuormitusta ja siten helpottaa ruuhkia maanpaallisessa katuverkossa

» Lansivaylalta tuleva liikenne siirtyy maan alle aiemmin ja se vahentda ruuhkia Kampin alueella.
Ydinkeskustan kehittiamisen mahdollisuudet

* lLaajentaa ydinkeskustaa: mahdollistaa Hakaniemen ja muiden alueiden kehittamisen uusiksi, houkutteleviksi
kaupunkiymparistoiksi.

* Parantaa Helsingin houkuttelevuutta asukkaille ja investoijille lisaamalla saavutettavuutta ja tuomalla vakautta ja
ennustettavuutta, mika luo yrityksille kannusteita ydinkeskustan liiketoiminnan ja palveluiden kehittamiselle.
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Huoltotunnelin
yhdistaminen
Lansisataman tunneliin
yhdessa itapaahan tehdyn
kehittavaraus-
suunnitelman kanssa
(Kauppakamarin skenaario
K8)

Huoltotunneli avattu
liilkenteelle ja jatkettu
Hakaniemeen sekda
Lansisataman tunneliin.

Kaivokatu
joukkoliikennekatuna
rautatieaseman edustalla

Esplanadit 2+2-kaistaisina

Huoltotunnelin
Lansitunneiiin yhdistamisen
kustannusarvio noin 40
miljoonaa euroa

Kaupungille tehdyssa .
kehitysvarauksessa esitetty
Hakaniemen ja Aleksanterin
tunneliyhteyden .
toteutuksen kustannusarvio
noin 100 miljoonaa euroa.
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Skenaario K8 v. 2040
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Skenaariot 0+ ja K8

e Liikenne-ennustetarkastelut tehty HSL:n yllapitamalla
Helsingin tydssakayntialueen Helmet-liikennemallilla (Helmet

4.1).

e \aikutustarkasteluiden lahtékohtana ns. Vertailuvaihtoehto
2040 veO+:

Yhteneva Helsingin keskustan likennejarjestelman
skenaariotarkastelun veO+-skenaarion kanssa

Maankayttona MAL-vertailuvaihtoehdon maankaytté vuodelle
2040 (syksylta 2022)

Huoltotunnelia ei kehiteta nykyisesta

Kaivokatu 1+1-kaistainen Rautatieaseman edustalla
raitiolikenteen kehittamisen vuoksi

Elielinaukion linja-autot siirretty kayttamaan Kampin terminaalia
Satamatunneli Salmisaarenkadun paasta Lansisatamaan

Mallissa pysakointilaitoksiin ajo katkaistu huoltotunnelissa
Rautatientorin kohdalla ja sisdan- ja ulosajo jaettu idan puoleen ja
lannen puoleen. Mallissa siis ei ole mahdollista jatkaa esim.
Kluuvin parkkihallista ulos Ruoholahteen. Perustuu nykyiseen
politiikkaan, jossa huoltotunnelin [apiajo ei ole sallittu.

e Hankevaihtoehtona kehittamisskenaario K8:

Vastaava maankayttd kuin vertailuvaihtoehdossa ve0+

Huoltotunneli avattu liikenteelle ja jatkettu Hakaniemeen seka
satamatunneliin (satamatunneli ja huoltotunneli yhdistyvat).
Henkildautoilta l1apiajo pinnasta pintaan kielletty esim.
kameravalvonnalla, mutta on mahdollista esim. poistua Kluuvin
parkkihallista ulos Ruoholahteen ja toisinpain.

Vaihtoehdossa on varauduttu lannen suunnan linja-autojen
likennointiin huoltotunnelin kautta keskustan alle, mikali tarve
ilmenisi jatkossa. Vaikutus huoltotunneliin valilla
Ruoholahdenkatu-Rautatientorin alue noin +200 linja-autoa
vuorokaudessa (suunnat yhteensa)

Kaivokatu joukkoliikennekatuna Rautatieaseman edustalla
(ajoneuvoliikenne kielletty)

Esplanadit 2+2-kaistaisina

Pysédkobintilaitosten liikenne on kuvattu suuntaa-antavana niin, ettd pysdkdintilaitosten
on oletettu olevan kaikenlaisten matkojen kdytbssa (tyb- ja asiointimatkat) ja
matkoja suuntautuu laitoksiin niiden paikkamdé&darien suhteessa (sekd VeO+ ettd K8) 10



Huoltotunnelin kuormitustavoitteet ja pysakointilaitokset

Maanalaisten vaylien liikennekuormitus tulee sailyttaa
rittavan valjana ruuhkautumisen ehkaisemiseksi seka
toimintavarmuuden ja turvallisuuden sailyttdmiseksi.
Karkeana nyrkkisaantona voi pitaa, etta
liikennekuormituksen tulee olla enintdan noin 70 %

valityskyvysta:

e Huoltotunnelin uudella osalla Ruoholahti-Senaatintori
tavoiteltava liikennemaara on enintdaan 500-550
ajon/h/suunta (70 % maksimikapasiteetista).

e Kaisaniemen/Kluuvin vanhalla tunneliosuudella (kapea,
jyrkka vaaka- ja pystygeometria, ahdas valo-ohjattu
littyminen Kaisaniemenkadulle) suositeltava liikennemaara

on enintaan noin 300 ajon/h/suunta (5 ajoneuvoa/minuutti).

Pysakointilaitokset on kuvattu malliin omina alueinaan (seka
ve0+ ettd K8) niin, ettd pysakdintilaitoksiin on arvioitu osa
keskustan maankaytosta

Pysakdintilaitosten liikennetuotos on arvioitu paikkamaarien
perusteella niin, ettd huipputunnin liikennetuotos (lahtevat ja
saapuvat autot) on noin 40 % kunkin laitoksen
paikkamaarasta (asiantuntija-arvio, koska laitosten kaytosta
ei ole saatavilla tarkempaa tietoa). Lahtevien ja saapuvien
autojen suhde on saatu kunkin pohjalla olleen
liikennemallialueen huipputuntiliikenteesta.
Pysakdintilaitosten on oletettu olevan myos
tydmatkaliikenteen kaytossa.

AHT IHT
Paikat Tuotos/h saapuvat ldhtevat saapuvat |3htevat
Kluuvi 720 288 215 73 52 236
Forum/Stockmann 2120 848 574 274 248 600
Erottaja 600 240 177 63 58 182
Katajanokka 500 200 110 90 142 58
Kaarti 400 160 76 84 107 53
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Perusskenaario v. 2040 (ve 0+)
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Skenaario K8 v. 2040
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Lapiajon estamiseksi tunneli
on kuvattu malliin osin
kahtena rinnakkaisena
yhteytena Ruoholahdesta
Hakaniemeen ja
Hakaniemesta Marian
parkkiin asti. Rinnakkaiset
liikkennemaaraluvut tulee
summata.
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Lilkkennemaaraero K8 vs. veO+

Liikenteen vahenemat:

Liilkennemaara vahenee erityisesti Kaivokadulla, kun se katkaistaan
autoliikenteelta (noin 16 600 ajoneuvoa vuorokaudessa poistuu).
Kaivokadun katkaisu vahentdaa liikkennetta aina Soérnaisten
rantatieltd Porkkalankadun kautta Lansivaylalle. Pienemman
katuverkon vahenemat nakee tarkemmin kartalta. (Mallinnus ei ole
absoluuttinen totuus, mutta osoittaa muutosten todennakdisen
suunnan).

KAVL 2040 K8
%

S.
KAWL veO+

N Likenne vahenee

I Likenne kasvaa
& \ 5 15000
0 L 8 o 12000
E 10 6000 00
4 /2 N 2 i

autoa

Runaisella liikenteen kasvu, siniselld véhenema.
Liikenteen kasvut:

Kaivokadun katkaisu siirtaa liikennetta Helsinginkadulle ja pohjoisemmille
rinnakkaisvaylille, kuten Nordenskidldinkadulle. Liikennemaara kasvaa
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Paa

Kaivokadun sulkeminen liikenteelta kasvattaa likennemaaria
Pohjoisrannassa noin 3 800 ajoneuvolla (+13 %
nykyliikenteesta), Pohjoisesplanadilla noin 1 800 ajoneuvolla
(+18 % nykyliikenteestd) ja Eteldesplanadilla noin 2 200
ajoneuvolla (+19 % nykyliikenteesta) vuorokaudessa.
Liikennemaara kasvaa selvasti myos Kaartinkaupungin
katuverkolla (esim. Rikhardinkadulla +70 %). Liikennemaaran
kasvu verkolla voi lisata myos liikenteen ruuhkautumista aamun
ja illan ruuhkahuipuissa.

Lisaksi liikennetta siirtyy pohjoisemmille reiteille kuten
Helsinginkadulle +1 800 ajoneuvoa (+6 % nykyliikenteesta) ja
Nordenskidldinkadulle +700 ajoneuvoa (+3 % nykyliikenteestd)
vuorokaudessa ja niiden kautta Mechelininkadulle ja
Mannerheimintielle.

Huoltotunnelin avaamisen ja kehittamisen myodta myds
huoltotunneliin siirtyy Kaivokadulta poistuvaa liikennetta.
Tunnelissa kulkee mallinnuksen mukaan noin 3 200 ajoneuvoa
vuorokaudessa (Kaivokadun kohdalla). Tama vastaisi
liikennemallissa noin 19 % Kaivokadulta poistuvan liikenteen
maarasta.

Huoltotunnelin liikennemaara pysyy mallin mukaan maltillisena,
jos lapiajo pinnasta pintaan estetaan esim. kameravalvonnalla.
Suurin tuntilikennemaara (noin 490 autoa yhteen suuntaan

telmat likkennemallinnuksen perusteella

aamulla) syntyisi satamatunnelia ja huoltotunnelia yhdistavalle
rampille.

Jos lapiajo huoltotunnelissa sallitaan, Hakaniemen paassa
kapasiteetista on noin 50 % jaljella (250 ajoneuvoa
tunnissa/ruuhkasuunta) ja lannessa noin 5-20 %, riippuen
lopullisesta katuverkkoon liittymisesta (10-110 ajoneuvoa
tunnissa/ruuhkasuunta).

Lannen suunnan bussien osuus tunnelissa olisi 4-8 %
vuorokausiliikenteesta, joten jos tunnelia ei oteta bussiliikenteen
kayttéon (Rautatientorin "superterminaali”), autoliikenteelle olisi
hieman enemman kapasiteettia lannen paassa.

TARKEAA: Huoltotunnelin péita ei ole tutkittu
toimivuustarkasteluin, joten liikennejarjestelyiden toimivuudesta
ja vaikutuksista katuverkkoon ei ole varmuutta.

Malliteknisista syista huoltotunnelia ei pystyta kuvaamaan niin,
ettd pelkka huoltoliikenne paasisi kulkemaan pinnasta pintaan.
Tasta syysta huoltotunneliin hakeutuva huoltoliikenteen maara ei
kuormituskuvissa vastaa todellisuutta. Helmet-malli ei mydskaan
huomioi huoltoliikenteen maaraa kovin hyvin, joten
huoltotunnelin kuormitus on todellisuudessa hieman nyt
mallinnettua suurempi mutta kuitenkin alle 70 %
maksimikapasiteetista.
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Jatkotoimenpiteet

Huoltotunnelin liittymista katuverkkoon tulee tutkia
erillisselvitykselld Hakaniemen ja Ruoholahden (liittyminen
satamatunneliin) paissa.

Mikali huoltotunnelia halutaan kayttaa jatkossa lannen suunnan
bussien liikenndintiin, tulee siita tutkia erillisselvityksella ( mm.
mahdollisen maanlaisen bussiterminaalin sijoitus keskustaan)

Nykyisen tunneliosuuden tekninen arviointi ja tarvittavat
toimenpiteet
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